Jizdni kolo

JiZ od 5.stoleti se ucenci pokouseli vymyslet vozidlo pohanéné lidskou silou.
Avsak opravdu lidovym dopravnim prostifedkem podobném dnesnimu kolu se
stala tzv. drezina. Roku 1813 ji sestrojil Némec karl Friedrich Drais, po némz
dostala 1 yjméno. Drezina byla vlastné jakasi kolobéZka pro dospélé. Jezdec na ni
sed€l obkrocmo a pfi jizd€ se odrazel nohama od zemé. Drezina neméla zadné
pedaly, pouze dievéna kola, velmi jednoduché sedlo a primitivni fiditka. Sama
mySlenka uz byla znama dfive, Drais sim vynalezl oto¢né fiditelné ptedni kolo,
za coz ziskal roku 1818 patent.

Je pochopitelné, Ze se mechanici pokouseli drezinu zlepsit, predevsim tak, aby
se jezdec nemusel odraZet nohama. Usp&iné feseni v podobé klik (§lapek) na ose
ptedniho kola pfinesl v 60.letech 19.stoleti Francouz Pierre Michaux. Svijj stroj
nazval ,,vélocipede*. Michauxtiv velocipéd byl skute¢nym mechanickym
dopravnim prostiedkem a znamenal rozhodny krok kuptedu. Na jeho slave
neubralo ani to, ze Anglicané mu ftikali ,,boneshaker* — kostitfas. Svoji rychlosti
bez problémi predstihl drezinu, o cemz svédci jeho vitézstvi v pamatném
zavodu v Saint-Cloudu u Pafize, pofadaném v roce 1868. Tento tspéch piinesl
Michauxovi mnozstvi novych zakazek z celé Evropy, ba i Ameriky. Vznika
prvni tovarna na jizdni kola na svéte, Michaux & Lallement. Brzy vsak vznikaly
dalsi, zejména v Anglii. V Anglii v§ak vyrab¢li velocipédy celokovové, ram

Z ocelovych trubek a kola draténd. Misto ocelovych rafki za¢ali pouzivat
uzkych kovovych obruci (podobnych jako dnes napt. u koc¢ark).

Postupem doby zkuSenost ukézala, ze ¢im vétsi je predni kolo, tim del§i drahu
vykona velocipéd na jedno ,,Slapnuti®. To vedlo k postupnému zvétSovani
ptedniho kola a naopak zadni kolo se postupné zmenSovalo, az dostal velocipéd
charakteristicky vzhled a fikalo se mu ,,vysoké kolo®. Dosahlo se tak kyzené
rychlosti, avSak velocipéd byl velmi vratky a pad z vysokého kola byl ¢astou
udalosti.

Vysoké kolo mélo mnoho nedostatktl, piesto vSak fady velocipedisti vzriistaly a
brzy se dostavila také sportovni horecka. Na vysokém kole vSak nemohl jezdit
kazdy. Napf. Zeny na nich nemohly jezdit viibec, o détech a starSich lidech ani
nemluve. Zato vSak zde byl tricykl. Co to bylo? Ttikolka bud’ se dvéma velkymi
koly vzadu a jednim malym koleCkem vptedu (fikalo se ji ,,sociable*) nebo méla
dv¢ kola za sebou a tieti po stran¢ jako u motocyklu se sajdkarou (té se fikalo
,rotary®). Ttikolky sice byly velmi oblibeny (pro svoji stabilitu, ale také proto,
ze na nich mohly jezdit dvé osoby), z technického hlediska to v§ak byl krok
zpét.

Prvni krok k bicyklu lze spatfovat v konstrukci, ktera prodlouzila ramena vidlic
vysokého kola a umistila na nich dva samostatné fetézove prevody. Tento typ
kola se nazyval ,,kangaroo* — klokan. Toto kolo brzy dosdhlo velké obliby,
nebot’ se ukdzalo, ze vhodné zvolenymi pievody Ize na tomto kole dosdhnout



stejné rychlosti jako na kole vysokém. Tento typ kola byl oznacovan jako
,bezpecnostni bicykl®.

Roku 1885 se objevil prvni ptedchlidce skute¢ného nizkého kola: ,,Roover
safety®, vytvofeny Williamem Suttonem a Johnem Starleyem. Jedinym
zpusobem, jak dokazat prevahu nizkého kola nad vysokym, bylo vitézstvi na
zavodni draze. Kolem 80.let 19.stoleti byla takovych vitézstvi fada. Nékteti
nadSeni stoupenci vysokych kol nemohli uvéfit svym o¢im, kdyz vidéli, jak
nizky bicykl vjizdi prvni do cile. Uspéch roverti byl jednoznaény, §tastnou
okolnosti také proto, Ze tehdy nastoupily svou vitéznou pout’ svétem
pneumatiky.

Na ptelomu 19.a 20.stoleti bylo jiZ technické uspotadani bicyklu (tj. stavba
ramu, zpusob pifevodu a fizeni) podobné jako dnes. Co vSak tehdejSim kolim
naprosto chybélo, byly bezpetné brzdy. V t€ dob¢ jesté neexistovala
volnobézka. Pievod vedl na pevnou osu zadniho kola a otacelo-li se toto kolo,
toCily se 1 pedaly.

Pt1 jizd€ z kopce mala brzda na pfednim kole v podob& gumového Spalicku
pfilis uc€innd nebyla a tak jezdci nezbylo nez brzdit tzv. kontrovanim, t;.
zadrzovat otaceni pedald. To nebylo pohodlné a jezdec si neodpocinul ani pii
jizd¢ z kopce. Témto nesndzim odpomohl inzenyr Bowden vynéalezem axidlni
brzdy ptisobici z obou stran na rafek piedniho i zadniho kola. Tato brzda je
dodnes v§em cyklistim znama. O néco pozdé&ji se ve stiedni Evropé a v Americe
rozsSifila tzv. brzda zpatecni (protisSlapaci), kterd brzdi ptimo ve stiedu zadniho
kola pouhym zpétnym seslapnutim (podle vyrobce zvana ,,torpedo®).

Do roku 1895 se vyrabéla kola bez jakéhokoliv pfisluSenstvi, jen nékteré drazsi
bicykly byly vybaveny primitivni svitilnou. Zpocatku kola neméla ani blatniky.
To, co dnes zname jako blatniky, bylo ke konci 19.stoleti nabizeno jako platény
,ochranny pas proti blatu* a trvalo to jesté néjaky rok, nez se blatniky staly
béZznou soucasti normalniho cestovniho kola.

Obliba jizdniho kola ptiméla vtipné hlavy k ptizpisobeni obycejného bicyklu
nejriznéjSim uceliim. A tak bylo kolo postaveno i na koleje a vznikla Zelezni¢ni
drezina, nezbytny dopravni prostiedek slouzici Zelezni¢nim zfizenclim

k obhlidkam trati. Jisté nad&je provazely vznik vojenského skladaciho kola,
které péSak nesl na zadech. Kolo opatiené plovaky se nazyvalo ,,hydrocykl* a
kdysi bylo velmi rozsifeno.

Jizda na kole byla skutecnym prozitkem, pokud nefoukal silny protivitr nebo se
nemuselo Slapat do kopce, proto se konstruktéfi snazili tyto nepiijemnosti
odstranit nebo alesponi zmirnit ménitelnym ptevodem. Podstata takového
pfevodu je v tom, Ze po rovin€ €1 ze svahu muze cyklista jet bez velké namahy
na tzv. velky pfevod, kdezto do kopce a proti vétru pouziva malého prevodu,
kdy jede sice pomaleji, ale nemusi vyvijet ptfiliSné usili. Prvni ménitelny prevod



byl pouze dvourychlostni, teprve v dalSich desetiletich byl vSestranné zlepSovan
a pocet prevodil byl roz§ifen na tii nebo Ctyfi.

Zdalo se, ze vyvoj kola je ukoncen. Na ptelomu 70. a 80.let 20.stoleti se objevila
dal$i novinka: horska kola. Ale inovuji se 1 bézné kola. Ti, kdoz pfedpovidali
jejich konec, se velice spletli: obliba velocipédi je stale velika.
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